linea directa POLITECNICA
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FRONTAL

TRASERO

CONFIGURACION

Sistema retencion infantl

Maniqui impacto infantil

REQUISITOS
SUJECCION OCUPANTE

La cabeza del

550 maniqui debe
encontrarse
dentro de la
“zona de
supervivencia” en
todo momento

AUSENCIA LESIONES GRAVES
ag<55¢g
< (excepto periodos < 3ms)
TORAX ﬁ) o l30

(excepto periodos < 3ms)

ABDOMEN :> Ningtn sintoma de
penetracion

RESISTENCIA SRI

+ Ninguna rotura de elementos que
intervienen en la retencion

- Ninguna hebilla o dispositivo de bloqueo o
de desplazamiento debera desbloquearse
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10 afies 6 afios 3 afios 18 meses 9 meses O meses
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Num Breve descripcion

1.1. Con el arnés desabrochado
1.2 Arnés revirado
1.3. Ajuste de altura de los arneses incorrecto
1.4. Arneses por debajo de los brazos
1.5. Longitud de la correa de la hebilla incorrecta
1.6. Destensado en el ajuste del arnés
1.7. SRI mal puesto (sentido de marcha)
1. GRUPO 0+ 1.8. Base del SRI no estable en el banco trasero
1.9.1. Inclinacion incorrecta (de la barra)
1.9.2. Inclinacion incorrecta (de la propia silla, para facilitar que duerman)
1.10. Destensado en el cinturén que ajusta el SRI
1.11. Cinturén mal puesto (Varias configuraciones)
1.12. Sin usar el cinturén diagonal
1.13. Revirado en el cinturén que ajusta el SRI
1.14. Mal conectada la hebilla del arnés
2.1. Mal ajuste del support leg de la base Isofix
2.2. Mala fijacién del Isofix a la estructura del coche
2.3. Mala fijacién del capazo a la base Isofix (Delantero)
2. GRUPO 0+ ISOFIX] [2.4. Mala fijacién del capazo a la base Isofix (trasero)
2.5. Capazo mal instalado sobre la base de Isofix (sentido de la marcha)
2.6. Arnés por debajo de los brazos
2.7. Capazo mas la base (isofix pero sin montar) sujetos por el cinturén
3. GRUPO | 3.1. Arneses flojos
Rearward facing 3.2. Correa inferior adicional no usada
4.1. Sin arnés, o con el arnés desabrochado
4.2. Arneses flojos
4.3. Arneses revirados
4.4.1. Ajuste de altura de los arneses (bajo -> Q3)
4.4.2. Ajuste de altura de los arneses (intermedio -> P3/2 & Q3)
4.4.3. Ajuste de altura de los arneses (alto -> P3/2)
4.GRUPO | 4.5. Arneses por debajo de los brazos
Forward facing 4.6. Arnés de 5 puntos transformado en 3 puntos
4.7. Base del SRI no estable con respecto el banco del coche (torcido)
4.8. Cinturén del coche demasiado suelto
4.9. Guiado del cinturén incorrecto. Cinturén abdominal rodeando la base
4.10. Cinturén revirado para sujetar el SRI
4.11. Ruta del cinturén (del coche) incorrecta (varias configuraciones)
4.12. Mal conectada la hebilla del arnés
5. GRUPO I (shield) 5.1. Shield demasiado suelto con respecto al nifio.
Forward facing 5.2. La banda diagonal situada sobre el pecho del nifio (usando shield)
6.1 Cinturén revirado
6.2. Cinturén suelto en la diagonal
6.3. Cinturén suelto en el abdominal
6. GRUPO II 6.4. Base c!el SRI no _estable sobre el banco del coche
(con respaldo) 6.5. Cinturén por encima del cuerno del booster
6.6. El cinturén no pasa por el guiado suerior del SRI
6.7. Cinturén diagonal sobre el respaldo, detras de la espalda.
6.8. Cinturén diagonal por debajo del brazo
6.9. Guiado superior del cinturén ajustado mas alto
7. Interaccion con 7.1. En copiloto con airbag activado (Airbag salta por la parte frontal)
el AIRBAG 7.2. En copiloto con airbag activado (Airbag salta por la parte superior)
8. Pretension del 8.1. En copiloto con airbag desactivado pero con pretensor
cinturén 8.2. En copiloto con airbag desactivado pero con pretensor (con isofix)
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